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“Naftas y gasoil:

El transporte por automotor en la Argentina”*

Mayo de 2007

1. Introduccién

En el afio 2005, nuestro pais consumio unos 18.200 millones de litros de combustibles,
entre naftas y gasoil, cifra que fue la mas alta registrada histéricamente y que se
encuentra un 30% por encima de lo verificado en el afio 2003. De este total, casi tres
cuartas partes correspondieron al gasoil y el resto, a las naftas stuper y coman.

El destino de este consumo fue, principalmente, para el uso como combustible en los
equipos de transporte de cargas y de pasajeros, lo que explica mas del 85% del
consumo de las naftas (casi un 15% fue destinado a otros usos) y una proporcién
cercana al 60% en el gasoil. En este Ultimo producto, el sector Agropecuario
(tranqueras adentro) demandd la casi totalidad del 40% restante, ya que un poco mas
del 1% del consumo total de gasoil se destind a usos industriales, residenciales,

comerciales y publicos.

El transporte de las naftas y del gasoil en territorio argentino desde las destilerias
hasta los puntos de consumo es realizado utilizando tres modos de transporte: ductos,
fluvial y maritimo y carretero; en la actualidad no se realiza transporte ferroviario de
combustibles. Los poliductos transportan combustibles liquidos desde las destilerias
hasta algunos centros de concentracion y despacho y hacia algunos puertos de
exportacion. EI modo fluvial y maritimo, lleva estos productos desde algunas
destilerias hasta centros de concentracion y despacho. Por dltimo, el transporte
carretero realiza el desplazamiento de los combustibles desde las destilerias a los
consumidores mayoristas y destinos finales de expendio minorista, desde los puertos
de importacion a los centros de concentracion y despacho y desde éstos a todas las

bocas de expendio para el consumo minorista.

!Antonio Cortés y Jorge Sénchez. Los autores agradecen la valiosa colaboracién prestada por los
ingenieros Oscar de Leone y Carlos Gugliemi, por el licenciado Fernando Risuleo y por el sefior Andrés
Gartner.
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En este trabajo, encarado por el Centro Tecnolégico de Transporte, Transito y
Seguridad Vial (C3T) de la Secretaria de Extension Universitaria de la Universidad
Tecnoldgica Nacional, se estima, para el afio 2005, la demanda de transporte
automotor generada por el consumo nacional de naftas y gasoil, cuantificando tanto
las unidades de tréfico transportadas, la flota tedrica de vehiculos necesaria para estos
desplazamientos asi como el volumen de ingresos percibidos por el sector

transportista en esta actividad.
2. Produccién y destino de las naftas y el gasoil

A partir de 1960, afio para el que se cuenta con informacion, la produccién de naftas y
gasoil en Argentina ha seguido un ritmo creciente, especialmente desde el primer
quinquenio de la década del noventa, lo que se verifica, basicamente, en la produccion
de gasoil. Ello se muestra en el cuadro siguiente:

Cuadro 2.1. Produccién, importacién, exportacion y ventas al mercado interno de naftas y
gasoil. 1960 — 2005. En millones de litros®

Naftas Gasoil

Afios Mercado Mercado
Producc. | Impo | Expo |~ % | Producc. | Impo | Expo | ©. &

1960 - 64 3.430 60 24 3.426 3.795 |1.308| 14 4.009
1965 - 69 4.943 44 3 4.922 5.674 573 48 4.636
1970 - 74 6.362 41 50 6.235 6.516 226 | 104 5.309
1975-79 6.643 117 14 6.511 7.309 563 97 6.205
1980 - 84 8.156 138 28 8.065 9.017 7 604 7.005
1985 - 89 7.245 34 | 526 6.754 8.977 292 | 776 7.222
1990 - 94 9.137 133 |1.828| 7.187 10.318 319 |1.756| 8.224
1995 - 99 9.715 397 (2.762| 7.129 11.875 |1.154|1.305| 11.095
2000 - 04 8.940 50 |(4.248| 4.755 12.402 412 |1.632| 10.942

2005 8.792 30 |3.948| 4.876 13.184 692 | 514 | 13.213

Fuente: Secretaria de Energia de la Nacion

La demanda interna sigui6 de cerca a la produccién de gasoil pero generd importantes
saldos exportables en las naftas de manera tal que desde inicios de los 2000 las
exportaciones de naftas dieron cuenta de casi la mitad de la produccién de las

mismas.

Cuadro 2.2. Naftas y gasoil: Relacién entre la demanda interna y la produccion

Relacién demanda

Afios interna / Produccién
Naftas Gasoil
1960 - 64 99,9% 105,6%
1965 - 69 99,6% 81,7%

?La suma de la produccion mas las importaciones menos las exportaciones no es igual a la demanda
interna ya que una porciéon de la produccién es consumido por las centrales eléctricas y en el mismo
proceso de transformacion del petréleo crudo en combustible liquido.
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Relacién demanda
Afios interna / Produccién
Naftas Gasoil
1970 - 74 98,0% 81,5%
1975 - 79 98,0% 84,9%
1980 - 84 98,9% 77,7%
1985 - 89 93,2% 80,5%
1990 - 94 78,7% 79,7%
1995 - 99 73,4% 93,4%
2000 - 04 53,2% 88,2%
2005 55,5% 100,2%

¢, Cual es el destino de la demanda interna? En el afio 2005, la demanda local de
naftas se dirigio, basicamente, al sector Transporte, el que explic6 mas del 85% del
consumo total. Por su parte, el consumo interno de gasoil, si bien se dirigi6
principalmente al sector Transporte (automotor y ferroviario), el sector Agropecuario
(maquinaria agricola) fue también un demandante importante; entre ambos sectores

consumieron casi el 99% del gasoil en la Argentina.

La informacién sobre el destino de las ventas de combustible en nuestro pais se
encuentra disponible, en la Secretaria de Energia, en una serie que se inicia en el afio
1970. Agrupando la demanda sectorial por quinquenio se denota que, para el gasaoil, el
consumo del sector Transporte (en equipos de transporte automotor y ferroviario) se
encuentra en los niveles de inicios de la década del 70, pero por debajo de lo
consumido hace unos 10 afos atras. El otro gran demandante de gasoil es el agro

para el uso de las maquinarias agricolas.

La demanda de naftas para el transporte automotor, por su parte, ha perdido peso
relativo frente a los otros usos en toda la serie, pasando de explicar la casi totalidad

del consumo a un 85% en los ultimos afios. Ello se muestra en el cuadro siguiente.

Cuadro 2.3. Sectores demandantes de naftas y gasoil en la Argentina. 1970 — 2005.
En % del total

Gasoil Naftas Naftas y gasoil

Afios

Tte. | Agro | Otros | Total | Tte. Nq . Total | Tte. Otros Total
energético usos

1970-74 [62% | 20% | 18% | 100% [95% 5% 100% | 80% | 20% | 100%
1975-79 |66% | 23% | 11% | 100% |89% 11% 100% | 78% | 22% | 100%
1980 -84 [66% | 24% | 10% | 100% [89% 11% 100% | 78% | 22% | 100%
1985-89 [(67% | 25% | 8% 100% | 88% 12% 100% | 77% | 23% | 100%
1990 -94 (69% | 26% | 5% 100% |[87% 13% 100% | 77% | 23% | 100%
1995-99 (71% | 27% | 2% 100% | 84% 16% 100% | 76% | 24% | 100%
2000-04 [69% | 29% | 1% 100% | 83% 17% 100% | 73% | 27% | 100%
2005 60% | 39% | 1% 100% | 86% 14% 100% | 67% | 33% | 100%

Fuente: elaboracién propia en base a datos de la Secretaria de Energia
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3. Eltransporte de combustible en la Argentina. Descripcién general

La distribucion de las naftas y el gasoil dentro del territorio nacional utiliza tres modos
de transporte: fluvial y maritimo, ductos y carretero. Los dos primeros son
responsables de una porcién importante de los desplazamientos desde las destilerias
hasta centros de concentracién y despacho de aquéllas y hasta los puertos de
exportacion. El transporte automotor de cargas, mediante camiones cisterna, es el

responsable de los siguientes movimientos:

o Desde las destilerias a los grandes consumidores, en ventas directas de
aguéllas;

o Desde las destilerias hacia los destinos finales de expendio minorista;

e Desde los puertos de importacion (especialmente en el caso del gasoil)
hacia centros de despacho; y

o Desde los centros de despacho hasta los destinos finales de expendio
minorista.

Las terminales de despacho son plantas de almacenamiento, donde se acopian los
combustibles enviados desde las refinerias, a la espera de su carga en los camiones

cisterna que abastecen, principalmente, a las estaciones de servicio.
En la actualidad se encuentran en actividad los siguientes centros de despacho:

¢ Provincia de Buenos Aires: Bahia Blanca, Campana, Dock Sud, Junin, La
Matanza, La Plata, Mar del Plata;

¢ Provincia de Chaco: Barranqueras, Puerto Vilelas;

e Provincia de Chubut: Comodoro Rivadavia;

e Provincia de Cérdoba: Montecristo;

¢ Provincia de Mendoza: Lujan de Cuyo;

e Provincia del Neuquén: Plaza Huincul;

e Provincia de Santa Cruz: Rio Gallegos;

e Provincia de Salta: Campo Duran;

e Provincia de San Luis: Villa Mercedes;

¢ Provincia de Santa Fe: Arroyo Seco, San Lorenzo;

e Provincia de Tierra del Fuego: Oridn;

e Provincia de Tucuman: Tucuman.

Los poliductos son sistemas de cafierias destinados al transporte de hidrocarburos o
productos terminados que, a diferencia de los oleoductos convencionales dedicados

exclusivamente al transporte de petroleo crudo, transportan una gran variedad de
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combustibles ya procesados en la refineria. A través de ellos pueden trasladarse,

principalmente, kerosene, Jet P1, naftas, gasoil y gas.

En algunos casos en que las distancias entre los centros de concentracion y despacho
de las destilerias y los lugares de consumo de los combustibles resultan excesivas
para el transporte automotor, que es el modo de transporte que realiza esos
movimientos, existe un mecanismo de intercambio entre diferentes destilerias con el
objetivo de minimizar los costos de distribucién. De todas formas, esta operatoria no

alcanza niveles de magnitudes relevantes.

En términos generales, el transporte automotor de combustibles tiene una distancia
méaxima de transporte que ronda a los 800/900 kilémetros mas all4 de los cuales el
monto de los fletes para su desplazamiento lo tornan no econémico. De alli que si una
marca de combustibles posee bocas de expendio para el consumo final muy alejadas
de los centros de despacho propios, realiza estos convenios de compensacion con
otras marcas que posean centros de despacho mas proximas, intercambiando sus

combustibles de manera de minimizar los costos de transporteg.

Por su parte, las estaciones de servicio de “bandera blanca”, aquéllas que no
pertenecen a las redes oficiales de distribucion de las destilerias y que comercializan
combustibles con denominaciones diferentes a las marcas de sus proveedores, se

abastecen de los centros de despacho mas cercanos.

El transporte automotor de naftas y gasoil es realizado, en su amplia mayoria, por
empresas con especializaciébn excluyente (o casi excluyente) en este tipo de
productos, siendo la participacién del transporte propio —ya sea de las mismas
destilerias 0 de las mismas estaciones de servicio — muy limitado y en retroceso
respecto de lo que sucedia hasta no hace mucho mas de una década®. En términos
generales, estas empresas suelen ubicarse en las cercanias de los centros de

concentracion y despacho, a fin de minimizar los recorridos improductivos.
4. Eltransporte automotor de naftas y gasoil

4.1 Marco regulatorio del transporte automotor de combustibles liquidos®

% De hecho, existen excepciones a esta regla en casos en que, por diferentes motivos, es imposible
realizar convenios de compensacion entre empresas. En esos pocos casos, las distancias recorridas por
el transporte automotor superan al techo tedrico establecido por la operatoria general.

* Por ejemplo, al momento de su privatizacion, la empresa YPF contaba con una gran flota propia de
vehiculos para el traslado de sus productos, flota de la que se desprendio, posteriormente, en su casi
totalidad.

® Para un detalle de la normativa, ver El transporte automotor de cargas en la Argentina. UTN, Centro
Tecnoldgico de Transporte, Transito y Seguridad Vial. Buenos Aires, 2007.
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El transporte de materiales peligrosos por carretera esta sometido a diferentes
normativas. La Ley N° 24.449 (Ley de transito), reglamentada por el Decreto N° 779,
de noviembre de 1995, establece el “Reglamento General para el Transporte de
Mercancias Peligrosas por Carretera”. Dicha norma determina, entre otros temas, que
la Secretaria de Transporte de la Nacién es el organismo de aplicacion de este
reglamento.

El mencionado Reglamento fija, en las diferentes secciones que lo componen, las
condiciones para los vehiculos, las operaciones de manipulacion y transporte de la
carga, las restricciones a la circulacion y estacionamiento, los requisitos que debe
cumplir el personal afectado a las operaciones, la documentacion obligatoria que debe
acompafiar al transporte, los procedimientos ante emergencias y los deberes,
obligaciones y responsabilidades del fabricante de los vehiculos y los productos, del
dador de la carga, del transportista y de la fiscalizacion. Ademas, este reglamento
establece que la Subsecretaria de Combustibles es el organismo designado como
Autoridad de Aplicacion para la reglamentaciéon y control de normas especificas
relacionadas con el transporte por cisternas de mercancias peligrosas, en lo

concerniente a combustibles liquidos derivados del petréleo.
4.2. Tipo de vehiculos utilizados®

El transporte automotor de naftas y gasoil se realiza en vehiculos tanque o cisternas
los que pueden ser descritos como depdsitos especiales, normalmente de seccién
cilindrica 0 mas o menos elipsoidal, de eje horizontal, con casquetes o fondos
abombados en sus extremos y provisto de valvulas, conducciones y dispositivos de

carga y descarga.

Los vehiculos cisterna pueden estar constituidos por camiones, acoplados y
semirremolques. La configuraciéon a la que se tiende actualmente es al tractor con
semirremolque. Es de aclarar que desde la sancién de la Disposicion SSC N° 90/97,

las nuevas unidades de transporte de combustible no puden contar con acoplado.

® para la elaboracion de este punto se sigue, de manera cercana, a la Nota Técnica elaborada por el
Centro de Experimentacion y Seguridad Vial, Argentina, (CESVI Argentina) “Seguridad en el transporte de
sustancias peligrosas”.
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Con independencia del sistema de traccién, los semirremolques pueden ser con chasis
- en los que la cisterna va apoyada en toda su longitud sobre un bastidor y
autoportantes - o sin bastidor, estando la propia cisterna calculada para resistir
mecanicamente apoyada, por un lado en una placa giratoria y por otro, en los ejes
traseros por medio del carretdn trasero o falso bastidor auxiliar en la zona trasera.
Tiene la gran ventaja de su reducido peso muerto y la de permitir la libre dilatacién con
productos a temperaturas distintas a la atmosférica. Mec&nicamente trabaja como una

viga simplemente apoyada en sus extremos.

En las figuras siguientes se muestran los dos tipos de semirremolques mencionados.
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5. Estimacion del trafico automotor de naftas y gasoil, parque teérico requerido
para su transporte, relacién de esta flota con la registrada y volumen de las
ventas por los servicios de transporte de estos productos dentro del

territorio argentino. Afio 2005

En lo que sigue se describen los criterios metodolégicos utilizados y los resultados
obtenidos en la estimacion del transporte de naftas y gasoil en territorio argentino en el
afio 2005, el parque requerido resultante de la misma, su comparacién con el parque
registrado existente y los valores aproximados de ventas percibidos por los

transportistas involucrados en la actividad.
5.1 Metodologia de estimacién
¢ Consumo de naftas y gasoil por localidad

A partir de informacién suministrada por la Secretaria de Energia, en materia de naftas
y gasoil (produccidon por destileria, canales de distribucién, demanda sectorial,
importaciones y exportaciones, participacion de cada marca en el mercado, etc.), se
estimaron los volimenes de combustible consumidos en cada localidad de nuestro

pais.

En el caso particular del gasoil, la importancia de las ventas directas es significativa,
sin especificar la localizacion de la demanda. Las ventas directas se refieren al
combustible vendido directamente por las destilerias a grandes consumidores sin
pasar por el canal minorista de las estaciones de servicio, como por ejemplo
industrias, empresas de transporte automotor y ferroviario, entre otras. En este caso,
se establecié que la localizacién geografica de los grandes consumidores de gasoil

estaba directamente relacionada con el volumen de ventas de gasoil de las estaciones
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de servicio. Esto es, el total de metros cubicos de gasoil vendidos en forma directa por
las destilerias fue distribuido proporcionalmente de acuerdo al peso relativo de las

ventas de este producto por las estaciones de servicio de cada localidad.

De esta manera, se contd con una matriz de demanda de naftas y gasoil por marca y

por localidad.
e Procedenciade las naftas y gasoil consumidas en las diferentes localidades

El paso siguiente consistié en estimar la procedencia de los combustibles en funcién
de la distancia de cada localidad de consumo con los centros de despacho de las
diferentes marcas. El supuesto seguido en este punto ha sido que los consumos de
combustible de cada bandera, verificados en cada localidad, son abastecidos por los
centros de despacho mas cercanos de esas mismas banderas. En el caso de las
estaciones de bandera blanca, su abastecimiento se realiza con los centro de
despacho mas préximos, cualquiera sea su marca. De esta manera, se obtuvieron
distancias de transporte que al ser multiplicadas por los volimenes de combustibles
consumidos en cada localidad determinaron las unidades de trafico (m® — km)
demandadas para el consumo de combustibles.

Es de aclarar que existe una cierta sobreestimacion, aunque pequefia, de las unidades
de tréfico calculadas al adoptar el criterio de que la casi totalidad de los combustibles
de cada destileria es transportada hasta los lugares de consumo desde algln centro
de concentracion y despacho de aquéllas, desechando el mecanismo de clearing
existente entre las firmas, salvo para distancias superiores a los 900 kilémetros. Ello
se debid, principalmente, a que esta informacién no se encontraba disponible; de
todas formas, la magnitud de combustible involucrado en este mecanismo de
compensacion entre destilerias es relativamente marginal, por lo que la sobrestimacion

de las unidades de tréafico puede suponerse despreciable.
¢ Estimacion de laflota de cisternas tedricamente requerida

Calculadas las unidades de trafico fue preciso estimar una flota tedrica de transporte
automotor para su distribucién. Ello constituy6 la etapa posterior: la estimacion de la
flota tedrica requerida para efectuar el traslado de los combustibles desde sus

origenes (en los centros de despacho) hasta los lugares de venta de los mismos.
Para la determinacion de esta flota, se hicieron los siguientes supuestos:

» Los equipos empleados adoptan la configuracion de tractor y semirremolque

cisterna, tendencia que se verifica en el mercado argentino;
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» Para distancias menores a 300 kilbmetros la capacidad estatica considerada
para la cisterna es de 27 metros cubicos, con un recorrido medio anual de
90.000 kilémetros (mayor incidencia de transitos urbanos y de las operaciones
de carga y descarga);

» Para distancias mayores a 300 kildbmetros, la capacidad estatica considerada
para la cisterna es de 32 metros cubicos, con un recorrido medio anual de
115.000 kilometros;

» Dado que los vehiculos para el transporte de combustible no pueden regresar
con carga ni con otros productos, el coeficiente de ocupacion del equipo es de
0,5.

o Determinacién de la flota existente para el transporte de mercancias

peligrosas

La flota tedrica estimada fue comparada con la flota existente de cisternas que ha
realizado la inspeccion técnica vehicular ante Consultora Ejecutiva Nacional del
Transporte para el transporte de mercancias peligrosas’, las que incluyen, ademas de
las naftas y gasoil, a otros combustibles liquidos, quimicos, etc. Esta comparacién
requirié de una depuracion, en la medida de lo que fue posible, de la flota de cisternas
existente ya que lo que se buscaba era compararla con la flota teérica estimada para
el transporte de combustibles. En términos generales, la flota existente que se utilizd
para la comparacion no incorpor6 a las cisternas para el transporte de productos
lacteos, de aceites vegetales y productos quimicos, pero si al de otros derivados del

petréleo para los cuales resultdé imposible su desagregacion.

Esta flota depurada esta conformada por diferentes tipos de equipos, los que incluyen
a camiones y acoplados aptos para el transporte de combustible. En cambio, la flota
tedrica requerida se supuso totalmente compuesta por tractores y semirremolques.
Ello motivé la necesidad de transformar a la flota registrada en una flota comparable a
la tedrica; es decir, transformar a los acoplados y camiones en semirremolques
equivalentes. Para tal ejercicio se hicieron los siguientes supuestos, que respetan en

un todo los pesos maximos permitidos por la legislacion:

» Los camiones poseen una capacidad estatica transportativa promedio de
10.000 litros y recorren anualmente 95.000 kilometros;
» Los acoplados poseen una capacidad estatica transportativa de 20.000 litros y

recorren anualmente 85.000 kilémetros;

"No se considerd la posibilidad de existencia de vehiculos habilitados para el transporte provincial de
mercancias peligrosas, basicamente por dos motivos. El primero de ellos es que, de existir, esta flota
debe de ser muy reducida y, en segundo lugar, por la imposibilidad practica de contar con esta
informacion de la totalidad de las jurisdicciones de nuestro pais.
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» Los semirremolques poseen una capacidad estatica media de 30.000 litros y
recorren 110.000 kilometros anuales; y

» Los tractores no poseen capacidad de transporte pero recorren, en promedio,
120.000 kilémetros por afio.

» Tomando en cuenta la capacidad y la utilizacibn anual de camiones y
acoplados, se determind una equivalencia entre los mismos y los
semirremolques. De esta forma, resulté que un acoplado representa un 52% de
un semirremolque, un camion apenas un 29% Yy un tractor 0%. Multiplicando los
vehiculos reales por estos coeficientes y sumandolos, se obtuvieron las flotas

eqguivalentes para cada provincia.

¢ Estimacion del volumen de ventas de servicios de transporte automotor de

naftas y gasoil

Por dltimo, se calcul6 el monto de ventas por los servicios de transporte de las
unidades de trafico estimadas, lo que muestra la importancia econémica del sector
transportista automotor especializado en el transporte de combustibles.

Para ello se aceptaron una serie de supuestos validos realizados en base a consultas

efectuadas:

» En este tipo de transporte no hay transporte propio; es decir, la totalidad de los
vehiculos pertenecen a empresas dedicadas a la venta de servicios de
transporte de combustibles;

» Rige la ley de “Gnico precio”’, o que significa que las empresas transportistas
no tienen mayores ingerencias en la determinacion del nivel final de los precios
cobrados y que los dadores de carga enfrentan un mismo precio por un mismo
servicio, supuesto que tiene validez dentro de un rango aceptable de
variaciones;

» Se establecieron dos precios de transporte correspondientes a dos rangos de
distancia: 0,12 $/m° — km para distancias mayores a 150 kilometros y de 0,20
$/m* — km, para distancias menores a 150 kilémetros. Este dltimo precio tiene
en cuenta la mayor relacion del tiempo de carga y descarga sobre el tiempo

total de cada viaje que en el caso de los transportes a mas de 150 kilémetros.

5.2 Resultados obtenidos

En este apartado se detallan los resultados obtenidos en esta estimacion. Previo a ello

se aclara que la informacion fue agregada por provincia de consumo y de despacho,
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entendiéndose esta Ultima como la provincia donde se encuentra el centro de

concentracion y despacho de combustibles.

¢ Volumenes consumidos y unidades de trafico demandadas por localidad.
Afio 2005

En el cuadro 5.1 se muestran el volumen, en m°, de combustible consumido (gasoil,
nafta comin y nafta super) y las unidades de transporte, en m3 — km que le
corresponden, por cada provincia, para cubrir los trayectos desde los centros de
despacho hasta las bocas de expendio al publico.

Cuadro 5.1 Demanda de combustible por provincia. Afio 2005

Volumen (en m®) Unidad de trafico (en miles de m*>km)
PROVINCIA
GASOIL NAFTAS TOTAL GASOIL NAFTAS TOTAL

Buenos Aires 2.688.079 685.893 | 3.373.972 589.786 130.742 720.529
Capital Federal 458.031 437.136 895.167 13.208 14.869 28.077
Catamarca 84.112 35.557 119.669 44,757 18.375 63.132
Cordoba 1.665.600 410.648 | 2.076.248 404.156 110.652 514.809
Corrientes 262.554 141.931 404.486 96.087 44.294 140.381
Chaco 346.590 119.466 466.056 98.526 23.808 122.334
Chubut 265.509 194.468 459.976 75.095 62.299 137.394
Entre Rios 532.533 152.283 684.816 142.953 40.734 183.687
Formosa 78.108 45.319 123.428 22.628 11.375 34.003
Gran Buenos Aires | 1.756.775 974.216 | 2.730.991 60.489 36.533 97.022
Jujuy 172.646 45.372 218.017 58.426 16.583 75.009
La Pampa 383.569 54.662 438.231 156.777 23.274 180.051
La Rioja 87.122 39.229 126.351 52.415 22.546 74.960
Mendoza 605.779 175.426 781.204 91.550 39.947 131.498
Misiones 361.385 208.543 569.927 172.715 105.764 278.478
Neuguén 293.470 107.355 400.825 70.086 26.968 97.055
Rio Negro 337.185 113.004 450.189 128.099 40.502 168.601
Salta 403.679 97.658 501.337 204.407 51.425 255.831
San Juan 163.708 55.519 219.227 65.190 22.934 88.124
San Luis 124.191 50.215 174.406 24.309 12.802 37.111
Santa Cruz 176.077 118.367 294.444 44.823 44.098 88.921
Santa Fe 1.427.436 418.063 | 1.845.499 234.557 60.768 295.325
Santiago del

Estero 215.601 54.438 270.039 108.837 28.090 136.927
Tierra del Fuego 48.522 43.370 91.892 4.852 4.337 9.189
Tucuman 423.959 95.456 519.415 143.628 40.345 183.973
Total General 13.362.219 4.873.594 | 18.235.813 3.108.354 1.034.066 4.142.420

Se vuelca a continuacion este mismo cuadro, pero expresado en porcentaje del total

de cada tipo de combustible.
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Cuadro 5.2 Demanda de combustible por provincia. Afio 2005 (En porcentaje del total)

Volumen (en m®

)

Unidad de trafico (en miles de m® km)

PROVINCIA

GASOIL NAFTAS TOTAL GASOIL NAFTAS TOTAL
Buenos Aires 20,1% 14,1% 18,5% 19,0% 12,6% 17,4%
Capital Federal 3,4% 9,0% 4,9% 0,4% 1,4% 0,7%
Catamarca 0,6% 0,7% 0,7% 1,4% 1,8% 1,5%
Cérdoba 12,5% 8,4% 11,4% 13,0% 10,7% 12,4%
Corrientes 2,0% 2,9% 2,2% 3,1% 4,3% 3,4%
Chaco 2,6% 2,5% 2,6% 3,2% 2,3% 3,0%
Chubut 2,0% 4,0% 2,5% 2,4% 6,0% 3,3%
Entre Rios 4,0% 3,1% 3,8% 4,6% 3,9% 4,4%
Formosa 0,6% 0,9% 0,7% 0,7% 1,1% 0,8%
Gran Buenos Aires 13,1% 20,0% 15,0% 1,9% 3,5% 2,3%
Jujuy 1,3% 0,9% 1,2% 1,9% 1,6% 1,8%
La Pampa 2,9% 1,1% 2,4% 5,0% 2,3% 4,3%
La Rioja 0,7% 0,8% 0,7% 1,7% 2,2% 1,8%
Mendoza 4,5% 3,6% 4,3% 2,9% 3,9% 3,2%
Misiones 2,7% 4,3% 3,1% 5,6% 10,2% 6,7%
Neuquén 2,2% 2,2% 2,2% 2,3% 2,6% 2,3%
Rio Negro 2,5% 2,3% 2,5% 4,1% 3,9% 4,1%
Salta 3,0% 2,0% 2,7% 6,6% 5,0% 6,2%
San Juan 1,2% 1,1% 1,2% 2,1% 2,2% 2,1%
San Luis 0,9% 1,0% 1,0% 0,8% 1,2% 0,9%
Santa Cruz 1,3% 2,4% 1,6% 1,4% 4,3% 2,1%
Santa Fe 10,7% 8,6% 10,1% 7,5% 5,9% 7,1%
Santiago del
Estero 1,6% 1,1% 1,5% 3,5% 2,7% 3,3%
Tierra Del Fuego 0,4% 0,9% 0,5% 0,2% 0,4% 0,2%
Tucuman 3,2% 2,0% 2,8% 4,6% 3,9% 4,4%
Total General 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

En él puede apreciarse que la Region Metropolitana de Buenos Aires (Capital Federal

+ Gran Buenos Aires) es la principal region consumidora con casi el 20 % del volumen

total de combustible demandado en el pais, seguida muy de cerca por el resto de la

provincia de Buenos Aires (18,5%) pero, sin embargo, es una de la que menos

unidades de trafico demanda ya que se abastece de centros de despacho ubicados en

su interior.

e Volumenes despachados y unidades de trafico generadas por provincia de

despacho. Ao 2005

En el cuadro 5.3 se muestra el volumen, en m3, y las unidades de trafico, en miles de

m3 — km), de combustible despachado (gasoil, nafta comin y nafta super) por cada
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provincia que cuenta con centros de concentracion y despacho, para unir a éstos con

las localidades de expendio al publico.

Cuadro 5.3 Combustible despachado por provincia. Afio 2005

Volumen (en m%) Unidad de trr?;iﬁgn)(en miles de

Provincia
GASOIL NAFTAS TOTAL GASOIL | NAFTAS | TOTAL

Buenos Aires 2.476.399 770.853 | 3.247.252| 593.373| 178.020 | 771.394
Cordoba 1.305.554 297.835| 1.603.389| 422.968 98.114 | 521.082
Chaco 955.228 507.089 | 1.462.317 | 341.093| 171.401| 512.494
Chubut 138.107 138.156 276.263 17.688 23.780 41.468
Gran Buenos Aires | 2.871.130 1.489.768 | 4.360.898 | 297.983| 105.181| 403.164
Mendoza 661.998 179.748 841.746 68.944 17.932 86.875
Neuguén 460.527 172.887 633.414 | 136.309 48.033| 184.341
Salta 101.640 71.267 172.907 68.541 20.544 89.086
San Luis 553.948 88.712 642.661| 137.431 18.560 | 155.991
Santa Cruz 98.011 118.367 216.378 44.823 44.098 88.921
Santa Fe 3.307.427 913.312| 4.220.740| 911.418| 289.681 |1.201.099
Tierra Del Fuego 39.339 43.370 82.709 4.852 4.337 9.189
Tucuman 392.911 82.230 475.141 62.931 14.385 77.316
Total General 13.362.219 4.873.594 | 18.235.813 | 3.108.354 | 1.034.066 | 4.142.420

El mismo cuadro, pero expresado en porcentaje del total de cada tipo de combustible,

indica los siguientes guarismos.

Cuadro 5.4 Combustible despachado por provincia. Afio 2005 (En porcentaje del total)

Volumen (en m3) Unidad de trégico (en miles de
Provincia m~km)
GASOIL NAFTAS TOTAL GASOIL | NAFTAS | TOTAL
Buenos Aires 18,5% 15,8% 17,8% 19,1% 17,2% 18,6%
Cérdoba 9,8% 6,1% 8,8% 13,6% 9,5% 12,6%
Chaco 7,1% 10,4% 8,0% 11,0% 16,6% 12,4%
Chubut 1,0% 2,8% 1,5% 0,6% 2,3% 1,0%
Gran Buenos Aires 21,5% 30,6% 23,9% 9,6% 10,2% 9,7%
Mendoza 5,0% 3,7% 4,6% 2,2% 1,7% 2,1%
Neuguén 3,4% 3,5% 3,5% 4,4% 4,6% 4,5%
Salta 0,8% 1,5% 0,9% 2,2% 2,0% 2,2%
San Luis 4,1% 1,8% 3,5% 4,4% 1,8% 3,8%
Santa Cruz 0,7% 2,4% 1,2% 1,4% 4,3% 2,1%
Santa Fe 24,8% 18,7% 23,1% 29,3% 28,0% 29,0%
Tierra Del Fuego 0,3% 0,9% 0,5% 0,2% 0,4% 0,2%
Tucuman 2,9% 1,7% 2,6% 2,0% 1,4% 1,9%
Total General 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% | 100,0% | 100,0%
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En este cuadro puede apreciarse que los centros de despacho ubicados en el Gran

Buenos Aires son los mayores proveedores de combustible, con el 33% del volumen

total despachado.

e Volumenes de naftas y gasoil movidos entre provincias de consumo y de
despacho. Ao 2005

El cuadro 5.5 muestra los volimenes de combustible, expresados en metros clbicos

movidos entre provincias de acuerdo al consumo por localidad y a la ubicacion de los

centros de despacho. En las filas se ubican las provincias de consumo y en las

columnas, las provincias de despacho. Las sumas horizontales dan como resultado el

total de combustible recibido por cada provincia, y las sumas verticales, el volumen

total despachado por cada una.

Cuadro 5.5 Volumenes de combustible movidos en transporte automotor entre
provincias de consumo y de despacho. Afio 2005
En metros cubicos

Bugnos Cérdoba | Chaco |Chubut Blcjt;ﬁgs Mendoza | Neuquén
Aires Aires
Buenos Aires 2.194.402 857.415
Capital Federal 76.502 818.665
Catamarca 47.477 5.110
Cérdoba 293 | 763.438 69.477
Corrientes 6.121 283.774 2.532
Chaco 375.017
Chubut 83.714 321.633 54.630
Entre Rios 56.617 84.686
Formosa 115.500
Gran Buenos Aires 245.363 2.485.628
Jujuy
La Pampa 59.729 54.130 28.229
La Rioja 60.947
Mendoza 25.490 695.020
Misiones 4.297 545.398
Neuquén 77.338 323.487
Rio Negro 193.872 256.317
Salta 233.250 15.566
San Juan 813 155.128
San Luis
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Gran
Bugnos Cérdoba | Chaco |Chubut Buenos | Mendoza | Neuquén
Aires )
Aires
Santa Cruz
Santa Fe 89.333 67.268 18.415
Santiago del
Estero 163.484 36.077
Tierra del Fuego
Tucuman 205.405 67.623
Total despachado 3.113.884 | 1.474.002 | 1.511.332 | 321.633 | 4.390.948 | 850.148| 662.663

Cuadro 5.5 Volumenes de combustible movidos en transporte automotor entre
provincias de consumo y de despacho. Afio 2005
En metros cubicos. (Continuacion)

Salta |_83|2-, Scarrlt; Santa Fe Tfélra Tucumén To:)z;ligel
Fuego
Buenos Aires 322.155 3.373.972
Capital Federal 895.167
Catamarca 38.855 28.227 119.669
Cdérdoba 237.995 985.409 19.635| 2.076.248
Corrientes 112.059 404.486
Chaco 70.974 20.065 466.056
Chubut 459.976
Entre Rios 543.513 684.816
Formosa 7.928 123.428
Gran Buenos Aires 2.730.991
Jujuy 218.017 218.017
La Pampa 281.218 14.925 438.231
La Rioja 51.926 13.478 126.351
Mendoza 60.694 781.204
Misiones 20.232 569.927
Neuquén 400.825
Rio Negro 450.189
Salta 117.892 134.630 501.337
San Juan 63.285 219.227
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Salta le?lr; SCarTf Santa Fe T?é{a Tucuman TO;ZII,SEI
Fuego
San Luis 123.448 50.958 174.406
Santa Cruz 294.444 294.444
Santa Fe 1.670.483 1.845.499
Santiago del Estero 36.630 33.848 270.039
Tierra del Fuego 91.892 91.892
Tucuman 12.742 233.645 519.415
Total despachado 335.909 | 642.661 | 294.444 | 4.062.769 | 91.892 483.528 | 18.235.813

El cuadro indica que el principal flujo de volumen de combustible transportado por el
transporte automotor se verifica en el mismo Gran Buenos Aires entre los centros de

despacho y de consumo ubicados en el area.

e Unidades de trafico de naftas y gasoil entre provincia de consumo y de
despacho. Afio 2005

El cuadro 5.6 es similar al anterior pero expresado en unidades de trafico (m® — km).
En las filas se ubican las provincias de consumo y en las columnas, las provincias de
despacho. Las sumas horizontales dan como resultado el total de unidades de trafico
necesarias para proveer de combustible a cada provincia, y las sumas verticales, el

total de unidades de tréfico requeridos por los despachos de cada provincia.

Cuadro 5.6 Unidades de trafico de combustible movidas en transporte automotor entre
provincias de consumo y de despacho. Afio 2003. En miles de metros clbicos —km

Bugnos Cérdoba | Chaco | Chubut Bﬁéﬁrc])s Mendoza | Neuquén
Aires Aires
Buenos Aires 465.602 196.140
Capital Federal 6.885 21.192
Catamarca 23.245 4.333
Cérdoba 195 78.546 45.562
Corrientes 3.660 60.193 1.899
Chaco 59.576
Chubut 60.348 41.468 35.578
Entre Rios 14.772 26.831
Formosa 27.669
Gran Buenos Aires 22.066 74.956
Jujuy
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Bu_enos Cérdoba | Chaco | Chubut Blcjéigs Mendoza | Neuquén
Aires Aires
La Pampa 19.248 28.721 17.309
La Rioja 28.013
Mendoza 21.845 57.658
Misiones 4.082 256.618
Neuquén 50.086 46.969
Rio Negro 84.114 84.487
Salta 195.808 | 12.485
San Juan 905 29.217
San Luis
Santa Cruz
Santa Fe 17.585 16.979 7.864
Santiago del Estero 81.394 | 21.764
Tierra del Fuego
Tucuman 114.076 | 52.877
Total despachado 771.394 | 521.082 |512.494 | 41.468 | 403.164 86.875| 184.341

Cuadro 5.6 Unidades de trafico de combustible movidas en transporte automotor entre
provincias de consumo y de despacho. Afio 2003. En miles de metros clbicos —km
(Continuacion)

Salta Ii?lr; %arr:f; Santa Fe TigLreaglgel Tucumén To;zligel
Buenos Aires 58.787 720.529
Capital Federal 28.077
Catamarca 30.320 5.234 63.132
Cdérdoba 40.109 340.140 10.257 | 514.809
Corrientes 74.629 140.381
Chaco 52.358 10.400 | 122.334
Chubut 137.394
Entre Rios 142.085 183.687
Formosa 6.334 34.003
Gran Buenos Aires 97.022
Jujuy 75.009 75.009
La Pampa 107.866 6.908 180.051
La Rioja 42.189 4.758 74.960
Mendoza 51.994 131.498
Misiones 17.778 278.478
Neuquén 97.055
Rio Negro 168.601
Salta 14.077 33.462 255.831
San Juan 58.001 88.124
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Salta LSL?IZ SCarrllJt; Santa Fe TigLr:glgel Tucuman TO:;?I’SH
San Luis 8.016 29.096 37.111
Santa Cruz 88.921 88.921
Santa Fe 252.896 295.325
Santiago del Estero 26.378 7.391| 136.927
Tierra del Fuego 9.189 9.189
Tucuman 11.204 5.815| 183.973
Total despachado 89.086 | 155.991 88.921 | 1.201.099 9.189 77.316 | 4.142.420

El mayor valor estda dado por las unidades de tréfico resultantes del transporte
carretero entre los centros de concentracion y despacho ubicados en la provincia de
Buenos Aires con destino a la misma provincia de Buenos Aires. Este resultado difiere
del anterior (volumenes de combustible por provincia) ya que las distancias a recorrer
desde los centros de despacho hasta las bocas de expendio de la provincia de Buenos

Aires son muy superiores a las distancias a recorrer dentro del Gran Buenos Aires.

¢ Distancias medias del transporte automotor de naftas y gasoil. Afio 2005

El cuadro 5.7 muestra las distancias medias de transporte para el traslado de
combustible entre provincias. En las filas se ubican las provincias de consumo y en las
columnas, las provincias de despacho. La columna “Distancia media de consumo”
representa las distancias medias de abastecimiento de combustible de cada provincia
y la fila “Distancia media de despacho”, la distancia media de los despachos de cada
provincia. El mayor valor estd dado por la “Distancia media de consumo”
correspondiente a la provincia de La Rioja, mientras que la mayor “Distancia media de

despacho” corresponde a la provincia de Cérdoba.

Cuadro 5.7 Distancia media de transporte automotor de naftas y gasoil entre provincias
de consumo y de despacho. En kilémetros

Bugnos Cérdoba | Chaco | Chubut Blcjéirc])s Mendoza | Neuquén
Aires Aires
Buenos Aires 212 229
Capital Federal 90 26
Catamarca 490 848
Cdérdoba 665 103 656
Corrientes 598 212 750
Chaco 159
Chubut 721 129 651
Entre Rios 261 317
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Bu_enos Cérdoba | Chaco | Chubut B(jéigs Mendoza | Neuquén
Aires Aires
Formosa 240
Gran Buenos Aires 90 30
Jujuy
La Pampa 322 531 613
La Rioja 460
Mendoza 857 83
Misiones 950 471
Neuquén 648 145
Rio Negro 434 330
Salta 839 802
San Juan 1.113 188
San Luis
Santa Cruz
Santa Fe 197 252 427
Santiago del Estero 498 603
Tierra del Fuego
Tucumén 555 782
Distancia media de
despacho 248 354 339 129 92 102 278

Cuadro 5.7 Distancia media de transporte automotor de naftas y gasoil entre provincias
de consumo y de despacho. (Continuacién)

Salta le?lr; ScarTJtZa Santa Fe TigLr:glgel Tucuman I’I?’IIZ(;?Q cczi
consumo
Buenos Aires 182 214
Capital Federal 31
Catamarca 780 185 528
Cérdoba 169 345 522 248
Corrientes 666 347
Chaco 738 518 262
Chubut 299
Entre Rios 261 268
Formosa 799 275
Gran Buenos Aires 36
Jujuy 344 344
La Pampa 384 463 411
La Rioja 812 353 593
Mendoza 857 168
Misiones 879 489
Neuquén 242
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San Santa Tierra Del Distancia
Salta - Santa Fe Tucuman | media de
Luis Cruz Fuego
consumo
Rio Negro 375
Salta 119 249 510
San Juan 917 402
San Luis 65 571 213
Santa Cruz 302 302
Santa Fe 151 160
Santiago del Estero 720 218 507
Tierra del Fuego 100 100
Tucuman 879 25 354
Distancia media de
despacho 265 243 302 296 100 160 227

En el cuadro puede observarse que la mayor distancia de viaje se encuentra entre el
consumo en San Juan y el despacho desde Buenos Aires, distancia que supera a los
900 kilémetros considerados como tope para el transporte automotor pero que resulta
real, de acuerdo a las consultas efectuadas. Por su parte, la distancia media total de

transporte es del orden de los 230 kilometros.
e Flotatedricarequerida para el transporte de naftas y gasoil. Afio 2005

El cuadro 5.8 muestra la cantidad tedrica requerida de semirremolques cisterna para
transportar combustible entre las provincias de consumo y las provincias de despacho;
es decir, la flota tedrica requerida para el transporte desde los centros de
concentracion y despacho hasta las localidades de consumo. La mayor flota es la
requerida para transportar el combustible entre los centros de distribucién y de

consumo ubicados en la provincia de Buenos Aires.

Cuadro 5.8 Transporte automotor de naftas y gasoil entre provincias de consumo y de
despacho. Parque tedrico requerido. Expresado en cantidad de semirremolques

cisternas
Buenos . Gran .
Aires Cérdoba | Chaco | Chubut | Buenos | Mendoza | Neugquén
Aires
Buenos Aires 303 127
Capital Federal 6 17
Catamarca 13 2
Cdérdoba 64 25
Corrientes 2 37 1
Chaco 48
Chubut 33 23 19
Entre Rios 10 18
Formosa 20
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Bu_enos Cérdoba | Chaco | Chubut B(jéigs Mendoza | Neuquén
Aires Aires
Gran Buenos Aires 18 62
Jujuy
La Pampa 12 16 9
La Rioja 15
Mendoza 12 45
Misiones 2 139
Neuquén 27 36
Rio Negro 48 52
Salta 106 7
San Juan 24
San Luis
Santa Cruz
Santa Fe 14 12 4
Santiago del Estero 45 12
Tierra del Fuego
Tucuman 62 29
Total vehiculos 487 305 307 23 270 69 117

Cuadro 5.8 Transporte automotor de naftas y gasoil entre provincias de consumo y de
despacho. Parque tedrico requerido. Expresado en cantidad de semirremolques
cisternas (Continuacion)

Salta leir; Scarr;t; Santa Fe TiELr:glgel Tucuman To‘tgigel
Buenos Aires 46 476
Capital Federal 23
Catamarca 16 4 36
Cdérdoba 33 208 336
Corrientes 41 81
Chaco 29 6 82
Chubut 75
Entre Rios 102 129
Formosa 3 24
Gran Buenos Aires 80
Jujuy 44 44
La Pampa 61 4 101
La Rioja 23 3 41
Mendoza 28 85
Misiones 10 151
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Salta lejilr; Scarrsjtza Santa Fe TiELr:glgel Tucuman To:)z\ligel

Neuquén 63
Rio Negro 99
Salta 11 28 152
San Juan 32 56
San Luis 7 16 22
Santa Cruz 53 53
Santa Fe 186 217
Santiago del Estero 14 5 76
Tierra del Fuego 8 8
Tucuman 6 5 102
Total vehiculos 55 100 53 763 8 56 2.611

e Flotaexistente para el transporte de mercancias peligrosas. Afio 2005

El cuadro 5.9 presenta los valores de equivalencia para convertir a los camiones y
acoplados cisterna registrados en la CENT en semirremolques cisterna, lo que se
realizé a fin de poder comparar la flota teérica con la registrada en la CENT ya que
agquélla se encuentra expresada con una U(nica configuracion: tractor con

semirremolque.

Para ello se establecen recorridos anuales asignados a cada tipo de vehiculo, una
capacidad media estética de carga, valores con los que surgen las equivalencias. Las
equivalencias surgen como resultado de dividir los productos de las distancias anuales
recorridas y las capacidades estaticas de carga de acoplados y camiones por las
correspondientes a la de los semirremolques. Asi, un acoplado cisterna medio es

equivalente a un 52% de un semirremolque cisterna medio y un camion, a un 29%.

Cuadro 5.9 Valores establecidos para construir la equivalencia de camiones y

acoplados
Tipo de vehiculo Acoplado Camién Sem(;rurgmol Tractor
Kilometraje anual recorrido por vehiculo 85.000 95.000 110.000 120.000
Capacidad de carga (m3) 20 10 30 0
Vehiculo equivalente a un semirremolque 0,52 0,29 1,00 0,00
Coeficiente de ocupacion del equipo 50,0% 50,0% 50,0% 0,0%

En el cuadro 5.10 se muestra la flota de vehiculos relevada por la CENT agrupada por
provincia de radicacién del vehiculo y por tipo de vehiculo (camién, acoplado,

semirremolque y tractor), la cantidad de semirremolques equivalentes de los camiones
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y los acoplados y la oferta potencial de trafico de las mismas al multiplicar estas

unidades equivalentes por la distancia anual recorrida por cada semirremolque.

Cuadro 5.10 Cantidad de vehiculos de transporte de mercancias peligrosas registrados
por provincia. Afio 2005

Oferta

Parque potencial

Provincia de

- Semirremol Vehiculos | transporte

Acoplado | Cami6n que Tractor | Total equivalentes (mlges de
m-km)

Buenos Aires 541 440 530 384 1.895 935 1.543.350
Capital Federal 50 57 116 65 288 158 260.975
Catamarca 11 9 5 3 28 13 21.875
Chaco 69 43 8 6 126 56 92.275
Chubut 83 68 a7 23 221 109 180.400
Cérdoba 223 163 81 54 521 243 400.625
Corrientes 29 25 14 8 76 36 59.625
Entre Rios 64 44 35 20 163 81 133.050
Formosa 7 5 3 1 16 8 13.275
Jujuy 30 25 6 3 64 29 47.275
La pampa a7 36 10 6 99 45 73.550
La rioja 5 6 5 7 23 9 15.350
Mendoza 118 114 36 36 304 130 213.850
Misiones 34 27 21 21 103 46 76.375
Neuquén 91 109 38 25 263 116 191.825
Rio negro 50 46 15 16 127 54 89.100
Salta 95 87 50 49 281 124 204.575
San Juan 42 22 8 10 82 36 59.350
San Luis 11 17 0 0 28 11 17.425
Santa Cruz 25 26 23 17 91 43 71.550
Santa Fe 389 261 217 95 962 493 812.675
Sgo. del Estero 20 18 34 23 95 49 81.650
Tierra del Fuego 3 1 10 6 20 12 19.525
Tucuman 39 45 44 34 162 77 127.125

TOTAL PAIS 2.076 1.694 1.356 912 6.038 2.913 4.806.650

e Comparacion de la flota tedrica y la existente para el transporte de naftas y
gasoil. Afio 2005

Comparando esta flota con la correspondiente a la flota tedrica requerida se verifica

gue la tedrica resulta inferior a la existente en poco mas de un 10%. En cuanto a las

unidades de tréfico, las obtenidas de acuerdo a la demanda tedrica de transporte es

un 14% inferior a la que ofreceria la flota registrada. Estos resultados son totalmente

razonables en virtud de que la flota existente incluye vehiculos dedicados al transporte

de otros combustibles diferentes a las naftas y el gasoil. Esto se muestra en el cuadro

5.11.
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Cuadro 5.11 Comparacién entre las flotas tedrica y registrada y las unidades de trafico
generadas por cada una de ellas

Flota tedrica (1) 2.611
Cantidad de
Semirremolques Flota existente (2) 2.913
cisterna
1)/ 89,6%
Flota tedrica (3) 4.142.420
Unidades de
tréficos (miles de Flota existente (4) 4.806.650
m3 - km)
(3)/4) 86,2%

Si bien las empresas transportistas suelen estar radicadas en los entornos de los
lugares de despacho de los combustibles, la comparacién por provincia de las flotas
tedrica (tanto a partir de la provincia de consumo como de la de despacho) y existente
no arrojo los resultados esperados. De hecho, con estos resultados, la comparacién
entre las flotas provinciales teédrica y existente carece de sentido, como puede

apreciarse en el cuadro siguiente.

Cuadro 5.12 Cantidad de semirremolques de las flotas teéricay registrada por provincia

Flota te6rica
Provincia Por Por Flota
provincia | provincia | régistrada
de de
consumo despacho
Buenos Aires 556 757 935
Capital Federal 23 0 158
Catamarca 36 0 13
Chaco 82 307 56
Chubut 75 23 109
Cérdoba 336 305 243
Corrientes 81 0 36
Entre Rios 129 0 81
Formosa 24 0 8
Jujuy 44 0 29
La Pampa 101 0 45
La Rioja 41 0 9
Mendoza 85 69 130
Misiones 151 0 46
Neuquén 63 117 116
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Flota tedrica

Provincia Por Por Flota

provincia provincia registrada

de de

consumo despacho
Rio Negro 99 0 o4
Salta 152 55 124
San Juan 56 0 6
San Luis 22 100 11
Santa Cruz 53 53 43
Santa Fe 217 763 493
Sgo. del Estero 76 0 49
Tierra del Fuego 8 3 12
Tucuman 102 56 77
Total 2.611 2.611 2.913

e Ventas anuales derivadas del transporte automotor de naftas y gasoil. Ao

2005

Por ultimo, el cuadro 5.13 muestra el resultado de la estimacion de las ventas de

servicios de transporte de las naftas y el gasoil, correspondientes al afio 2005, monto

gue se ubica en el orden de los 532 millones de pesos y convierten a las naftas y

gasoil en uno de los principales productos transportados por el sector, en cuanto a

valores de ingresos del sector transportista de cargas por automotor, representando,

aproximadamente, el 2,1% del nivel global de ventas del sector transporte automotor

de cargas.

Cuadro 5.13 Unidades de tréfico y ventas de servicios de transporte por provincia de despacho.

Afio 2005
SROVINGIA GASOIL NAFTAS TOTAL

m®-km |Milesde$| m®-km |Milesde$| m®-km |Miles de$
Buenos Aires 593.373.478 | 75.247.022 | 178.020.339 | 23.196.643 | 771.393.816 | 98.443.665
Cordoba 422.968.094 | 53.208.130 98.114.258 12.408.599 | 521.082.352 | 65.616.728
Chaco 341.092.907 | 41.648.369 | 171.400.784 | 21.003.641 | 512.493.690 | 62.652.010
Chubut 17.687.597 2.235.105 23.780.365 2.966.868 41.467.962 5.201.973
Gran Buenos
Aires 297.983.479 | 42.703.908 | 105.180.803 | 16.225.777 | 403.164.283 | 58.929.685
Mendoza 68.943.594 9.577.567 17.931.505 2.431.107 86.875.099 12.008.674
Neuquén 136.308.821 | 18.666.166 48.032.663 6.454.827 184.341.484 | 25.120.993
Salta 68.541.272 8.664.914 20.544.269 2.530.828 89.085.541 11.195.742
San Luis 137.430.901 | 18.276.873 18.560.030 2.555.233 155.990.931 | 20.832.105
Santa Cruz 44.823.095 5.448.295 44.097.555 5.328.704 88.920.650 10.776.999
Santa Fe 911.418.052 |113.711.198 | 289.680.953 | 36.401.391 | 1.201.099.004 | 150.112.588
Tierra Del Fuego 4.852.196 970.439 4.336.962 867.392 9.189.159 1.837.832
Tucuman 62.930.820 8.121.063 14.385.251 1.801.741 77.316.071 9.922.804
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GASOIL NAFTAS TOTAL
PROVINCIA
m3-km |Milesde$| m3*-km |Milesde$| m3-km |Milesde$
Total General 3.108.354.304 | 398.479.047 | 1.034.065.738 | 134.172.752 | 4.142.420.042 | 532.651.799

6. Conclusiones

El grueso de los 18.200 millones de litros de combustibles (naftas y gasoil)
consumidos en la Argentina en 2005 tienen por destino al sector transporte,
especialmente en el caso de las naftas donde esa proporcién alcanza el 85% del
consumo total; por su parte, en el gasoil esa proporcion es del 60% aunque su
participacion relativa ha ido disminuyendo desde el segundo quinquenio de la década

de 1990, en que el sector transporte explicaba el 71% del consumo total.

La demanda interna de gasoil siguié de cerca a la produccién pero no fue asi en el
caso de las naftas en que la produccion se incrementd por sobre el consumo local
generando importantes saldos exportables; desde inicios de los 2000 las
exportaciones de naftas dieron cuenta de casi la mitad de la produccion de las

mismas.

Para el transporte interno de estos combustibles consumidos (es decir, exceptuando
los despachos de exportaciébn pero incorporando los tramos internos de las
importaciones) se utilizan tres modos de transporte: ductos, fluvial y maritimo vy
carretero. En tanto los dos primeros son modos de transporte masivos que no
alcanzan el destino final de los consumidores nacionales, el transporte carretero es el
responsable de concluir la cadena de distribucién hasta el consumo por parte de la

demanda final.

En términos generales, el transporte automotor de combustibles tiene una distancia
maxima de transporte que ronda a los 800/900 kilémetros, mas alla de los cuales el
valor de los fletes tienen una excesiva importancia con respecto al valor del producto
transportado. Por este motivo, las destilerias minimizan los costos de transporte
realizando convenios de compensacion entre ellas intercambiando sus combustibles.
Esta operatoria, empero, es marginal. La distancia media de transporte automotor de

combustibles se sitla en el orden de los 230 kildémetros.

El transporte automotor de naftas y gasoil es realizado, en su amplia mayoria, por
empresas con especializacion excluyente (o casi excluyente) en este tipo de

productos, siendo la participacion del transporte propio — ya sea de las mismas
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destilerias o de las estaciones de servicio — muy limitado y en retroceso respecto de lo

que sucedia hasta no hace mucho méas de una década.

El marco normativo basico para el transporte de materiales peligrosos por carretera
(que incluye al de combustibles) es la Ley N° 24.449 (Ley de transito), reglamentada
por el Decreto N° 779, de noviembre de 1995, que establece en su Anexo S el

“Reglamento General para el Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera”.

El transporte automotor de combustible se realiza en vehiculos tanque o cisternas. Las

configuraciones habituales son: camion, camion con acoplado, y tractor con
semirremolque, siendo ésta Ultima configuracion a la que se tiende actualmente, tras la
prohibicion de incorporar nuevos vehiculos acoplados para el transporte de

combustible.

A partir de informacién suministrada por la Secretaria de Energia en materia de naftas
y gasoil (producciéon por destileria, canales de distribucién, demanda sectorial,
importaciones y exportaciones, participacion de cada marca en el mercado, etc.), se
estimaron los volumenes de combustible consumidos en cada provincia, los
volumenes de combustible despachados por provincia, las distancias medias de
transporte, las unidades de trafico (m® - km), flota tedrica necesaria y el valor de las

ventas de los fletes.

Separando los traficos menores a 150 km. de los que superaban ese limite se llego a

la siguiente distribucion de volimenes y unidades de tréfico.

Cuadro 6.1 Volumenes y unidades de trafico. Afio 2005

Volimenes transportados Unidades de trafico
(en m®) (en miles de m®- km)
Distancia Gasoil Naftas Total Gasoil Naftas Total
<150 km. 6.016.906 2.700.711 8.717.617 318.457 126.061 444 517
> 150 km. 7.345.313 2.173.300 9.518.613 2.789.898 908.005 3.697.903
Total 13.362.219 4.874.011 18.236.231 3.108.354 1.034.066 4.142.420

De la misma manera se obtuvieron los valores de distancia media y los valores de las
ventas, considerando para la determinacién de estas Ultimas una tarifa de 0,12 $/mkm
para traficos mayores a 150 km y de 0,20 $/m°km para traficos menores a esa
distancia

Cuadro 6.2 Distancias media y ventas de servicios de transporte automotor. Afio 2005

Distancia media Ventas por transporte automotor
(en km) (en miles de $)
Distancia | Gasoil | Naftas | Total Gasail Naftas Total
Corta 53 47 51 63.691 25.212 88.903
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Larga 380 418 388 334.788 108.961 443.748
Total 233 212 227 398.479 134.173 532.652

El resultado de la estimacion de las ventas de servicios de transporte automotor de las
naftas y el gasoil, correspondientes al afio 2005, se ubica en el orden de los 532
millones de pesos y convierten al combustible en uno de los principales productos
transportados por el sector, en cuanto a valores de ingresos del sector transportista de

cargas por automotor, representando el 2,1% del nivel global de sus ventas.

La principal regién consumidora del pais es la Region Metropolitana de Buenos Aires
(Capital Federal + Gran Buenos Aires) con casi el 20 % del volumen total de
combustible consumido en el pais, seguida muy de cerca por el resto de la provincia
de Buenos Aires (18,5%). Sin embargo, es una de la que menos unidades de trafico

demandaron ya que se abastece de centros de despacho ubicados en su interior.

De la misma forma, los centros de despacho ubicados en el Gran Buenos Aires son
los mayores proveedores de combustible, con el 33% del volumen total despachado.
De esta manera, el principal flujo de volumen de combustible transportado por el
transporte automotor se verifica en el mismo Gran Buenos Aires entre sus centros de
despacho y de consumo. ElI mayor valor de las unidades de trafico resultantes del
transporte carretero se encuentra entre los centros de concentracién y despacho
ubicados en la provincia de Buenos Aires con destino a la misma provincia de Buenos

Aires.

La mayor distancia media de consumo esta dada por la correspondiente a la provincia
de La Rioja, mientras que la mayor distancia media de despacho corresponde a la

provincia de Cérdoba.
Para la determinacion de la flota teérica se hicieron algunos supuestos tales como:

e Los equipos empleados adoptan, Unicamente, la configuracion de tractor y
semirremolque;

e La capacidad estatica de transporte de los equipos es de 27 m?® para tréaficos
menores a 300 kildmetros, y de 32 m*, para traficos mayores a 300 kilémetros.

e El recorrido medio anual es de 90.000 kilbmetros, para traficos menores a 300
kilometros, y de 115.000 kilémetros, para traficos mayores a 300 kilbmetros

e Elfactor de ocupacién es de 0,5 ya que no existe carga de retorno.

Con estos supuestos se llegd a que la flota tedrica deberia estar compuesta por 2.611

equipos (tractor y semirremolque).
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Para realizar la comparacion con la flota existente que presta servicios de transporte
de combustibles, se realiz6 la conversion de los distintos tipos de vehiculos registrados
ante la CENT aplicando un factor que dependia de la utilizacién y la capacidad estatica
de los diferentes vehiculos. De esta forma, se alcanzé una flota existente equivalente a
2.913 equipos (tractor y semirremolque), lo que resulta un 10% superior a la flota
tedrica de 2.611 equipos. Este resultado es absolutamente coherente ya que la flota
existente incluye a equipos dedicados al transporte de otros combustibles, diferentes a

naftas y gasoil.
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