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BENEFICIOS DEL TRANSPORTE DE
CARGA POR AGUA

Mayor eficiencia comparado con los modos por
carreteras y ferrocarril

Menor consumo combustible por tonelada — km.
Reduccion de congestion de transito en otros modos

de transporte

Reduccion de emisiones gaseosas al ambiente
(calentamiento global)

Menor numero de accidentes por tonelada — km que
los otros modos




BENEFICIOS DEL TRANSPORTE DE
CARGA POR AGUA

Una via navegable no genera una intrusion visual
como las infraestructuras de transporte por tierra

Excepto por la infraestructura portuaria, esclusas o
ciertos canales, el transporte por agua presenta
muy baja ocupacion de areas terrestres respecto de

la construccion de rutas y vias férreas.

Las inversiones en infraestructura para transporte
por agua son menores que para los modos
terrestres.
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IMPORTANCIA DE LA HIDROVIA PARAGUAY -
PARANA PARA LA ECONOMIA DEL PAIS Y DE LA
REGION

Mas del 75 % de la exportacion granaria de Argentina
se realiza por la Via Navegable

Mas del 90 % del movimiento de contenedores de
Argentina se efectua por la Via Navegable.

Proporciones similares o aun mayores son aplicables al
movimiento de cargas de la Republica del Paraguay

La mayoria de las exportaciones de granos y derivados
de Bolivia también salen por la Hidrovia Paraguay-
Parana




IMPORTANCIA DE LA HIDROVIA PARAGUAY -
PARANA PARA LA ECONOMIA DEL PAIS Y DE LA
REGION

* Hoy en las inmediaciones de Rosario, hay
Instalaciones de crushing de soja por alrededor de
150.000 toneladas por dia, lo que ha convertido a la
zona en el principal polo de molienda de soja del

mundo

* En los ultimos afnos tambiéen se han desarrollado
Instalaciones de crushing de soja en Paraguay, lo
gue ha convertido a Paraguay en el 5to productor
de aceite de soja a nivel mundial




Embarcaciones: Ruta barcacera

Trenes de barcazas
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Movimiento de cargas SFN
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Embarcaciones: Ruta Fluviomaritima

Panamax

Nombre: EVER VICTORY
Eslora: 225,0m

Manga: 32,2 m

Calado dis: 43,2 pies

Dwt: 69.146




SFO- Movimiento de cargas 2011

TOTAL en bugues con C >15 pies

Tipo de
Bugue

Tipo de Carga [toneladas]

TOTAL

Exportado +

Removido
Salido

Importado +
Removido
Entrado

Agro graneles
Graneles Fertilizantes
GRAMELEROS Salidos Minerales-Metales-Chatarra

Subtotal:

28.070.470

2.299.360
10.971.226
71.341.056

55.019.655
156.226
3.029.281
58.205.162

3.050.815
2.143.134
78941945
13.135.854

Graneles Leeites comestibles
TANQUES y

GASEROS

Liguidos y Combustibles-Petrolec-Quimicos
Gas Matural Licuado
Subtotal:

Ease0s0s

5.604.322
25.096.293
646.256
31.346.876

47735947
9.176.480
49 300
14.005.727

824.375
15919.818
596.956
17.341.149

PORTACOMTENEDORES Contenedores

16.476.378

8.177.825

8.298.553

CARGA GEMERAL Carga general

7.337.208

2.131.871

2.205.337

OTROS BUQUES
Cruceros Pasajeros [noincluido entotal decargas) (a3l
Car Carrier Vehiculos y otros
Frigorificos Varias
Otros-otros Varias
Subtotal:

337.860
2.055.537
307.092
£.500
2.370.129

35750
926.132
281.013

)
1.207.145

35.550
1.129.406
26.079
7.500
1.162.985

TOTAL: 128.871.647

80.727.730

42.143.918

[a) Distribucién aproximada incluyendo 266.566 pasajeros en transito




Evolucion de ingresos maritimos
1996 - 2010 —2011-2012
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Dimensiones maximas por flota




BUQUES GRANELEROS

Evoluciéon afios 1996 - 2010 -2011

“Aqua Fortune”

-

Ano Ingresos TRN Eslora[m] Manga[m] Calado [pies] Nombre

1996 1025 36097 248,01 37,98 54,9
2010 1890 25884 217,00 32,26 49,7

2011 1941 48500 - 260,00 43,00 9r =




BUQUES PORTACONTENEDORES

Evolucion afios 1996 - 2010y 2012

et A
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Calado
[pies]

Ingresos

MSC Maria

216,04
Laura

288,54 44,24 Santa Clara
299,18 0 | 4757  MscAltamira




CRUCEROS

Evolucion afios 1996 - 2010y 2012

o

“Costa Serena” =

Ano Ingresos TRN Eslora [m] Manga [m]

143 74.481 230,00 35,50

160 87.300 247,70 35,50

Costa
Fortuna




CAR CARRIER

Evolucion afios 1996 - 2010y 2012
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Ingresos TRN Eslora [m] Manga [m] Ca]ado Nombre

[pies]

18591 . 97p1 6 7q - MOMNg

Auto
23033 190,50 32,26 31,23 Don Juan

Morning

sepreis 32.25 32.80 |
Courier




TANQUES con GNL

Ingresos al sistema 2011 y 2012

“LNG Capricorn

Calado
[pies]
2011 42 30108 280,0 40,4 43,4 Exemplar

LNG
Capricorn

ano Ingresos TRN Eslora[m] Manga [m] Nombre

2012 53 28525 273,41 37,76 43,77




Beneficios de una via navegable en
condiciones

Garantia de profundidad. Eliminacion de incertidumbre para el
productor/ exportador. Hoy en dia el productor elige cuando le
conviene mas vender porgue tiene la certeza que durante la
mayor parte de los 365 dias del afio los bugues podran salir
con los calados de disefo de le Via Navegable.

Mayor seguridad en la navegacion por la instalacion de un
sistema de balizamiento moderno, con altos niveles de servicio.

Ahorro en tiempo de navegacion. Antes de1995 el tiempo de
navegacion —subida y bajada- desde el Océano hasta el puerto
de Rosario/Santa Fe era de seis dias operandose una
reduccion de tres (3) dias desde dicho momento. En
consecuencia: Ahorro del costo de buques




Beneficios de una via navegable en
condiciones

* Disminucién de costos de fletes del Comercio Exterior
Argentino por aumento de la capacidad de carga

* La Via Navegable en condiciones en forma permanente y
constante ha impulsado inversiones por mas de USD 2.500
millones en terminales portuarias privadas a lo largo de dicha
Via Navegable.




Conclusiones

Las inversiones gue se realizan en infraestructura de las vias
navegables y su continuidad en el tiempo son de importancia
fundamental para el comercio exterior argentino




POLITICAS NECESARIAS PARA OPTIMIZAR EL
TRANSPORTE DE CARGA POR AGUA

Un marco politico que apoye el transporte por agua ayuda al
desarrollo sustentable de la sociedad, lo cual es esencial para las
generaciones presentes y futuras

Las politicas deben generar incentivos dirigidos a que las
elecciones de la industria del transporte de carga sean
sustentables.

Las estructuras economicas de los paises deben permitir el
desarrollo de los paises sin descuidar los impactos al ambiente

Hay que trabajar en Educacion y conciencia publica:

Las vias navegables historicamente se encuentran “fuera de la
vista o fuera de la mente” de la sociedad, lo que genera practicas
no sustentables de comercio. Hay que revertir esta situacion




Muchas Gracias




