
 ¿CÓMO  LO  CONSIGUIERON: NO  SOLO  

DRAGANDO,  SINO  CON  DRAGADO  Y 

TÉCNIFICACIÓN  DE  LA NAVEGACIÓN.  

 GPS.  (POSICIONAMIENTO  

SATELITAL), CARTAS  ELECTRÓNICAS, 

USO  A.I.S.  (UN  SISTEMA  INTERNACIONAL 

―AUTOMÁTICA  DE  IDENTIFICACIÓN  DE  BUQUES‖)                                    

SIMULACIONES,  CAPACITACIÓN  ETC. 

 EN  ARGENTINA TAMBIÉN  SE  HA  

EMPEZADO  CON  ESTOS  SISTEMAS,  

PERO  DEBEMOS AVANZAR  MUCHO  

MÁS.  AÚN  FALTA  MUCHÍSIMO. 
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--- 

---    

↕ 

LA  

PLATA 

        
YA  DIJIMOS  QUE  DENTRO  DE LOS  ESTUDIOS,  ESTE  MAPA  ES 

FUNDAMENTAL:  NUESTRO  SISTEMA  FLUVIAL  TODAVÍA  ES  POCO  

UTILIZADO  PARA  EL  TRANSPORTE  DE  CONTENEDORES. PERO ALGUNOS  

PUERTOS  ya  ESTÁN  DEMOSTRANDO  QUE  OFRECEN  MEJORES  CADENAS  

LOGISTICAS  que  el  P. B.A.  (ROSARIO, LAS  PALMAS, TERMINAL  ZARATE) 

↕. 

TZ. 

  

ROSARIO 

 

RIO 

URUGUAY 

. 

IBICUY 

DEL  GUAZÚ 
SAN  PEDRO 
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USAR  CON  INTELIGENCIA    

LOS  DISTINTOS  BRAZOS  

DEL  RÍO  PARANA .   

FORMAR  UN  SISTEMA  CON  

MENOR  TRÁFICO  POSIBLE  

DE  DOBLE  MANO  

BS AS  Y  DS 

↕ 

FUTURO 

TRABAJAR  JUNTOS  CON  

URUGUAY  EN  EL  

DESARROLLO  DEL  CANAL  

MARTIN  GARCIA  Y  EL  

CANAL  EMILIO  MITRE 

CDU 

CON  EL  NUEVO  SISTEMA  MARÍTIMO  LOS  PUERTOS  DEL  RÍO  

PARANÁ  Y  RIO  URUGUAY  DEBERÁN  SER  PROMOVIDOS  PARA  PODER  

JUGAR  EN  EL  FUTURO  UN  ROL  MUCHO  MÁS  IMPORTANTE .   

EL   FUTURO 

Dragado  del Parana 

Bravo / Guazú via 

Canal  Martin Garcia 

 

RECTIFICAR 
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LOS  ACCESOS  A  LOS  PUERTOS  FORMAN  

UNA   PARTE  FUNDAMENTAL  DE  UN  

SISTEMA  PORTUARIO. 

 AL  RESPECTO  HAY  ESTUDIOS  DE  LAS  
NACIONES  UNIDAS / UNCTAD  QUE  
RECOMIENDAN  TOMAR  ESTO  EN  CUENTA. 

 EN  OTRAS  PARTES  DEL  MUNDO  SE 
CONSIDERA  QUE  UN  PUERTO  SIN             
UNA  EFICIENTE  CONEXIÓN  CON  EL  
FERROCARRIL,  NO  ES  UN  PTO  EFICIENTE, 

 TAMPOCO  SE  CONSIDERA  EFICIENTE  UN  
PUERTO  QUE  NO  TIENE  EFICIENTES  
ACCESOS  VIALES.  



75% 
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HAY  QUE  OBSERVAR  LOS 

ACCESOS  VIALES   

A 

LOS  PUERTOS 

PARA  LLEGAR  AL  P.B.A  SE  DEBE  

CRUZAR   

EL  GRAN  BUENOS  AIRES,  CON  12  

MILLONES  DE 

HABITANTES  Y  MILLONES  DE  

AUTOMÓVILES. 

Ver ruta 6 a La Plata 
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A.L.L. (MESOP.)       1.435 mm 

 

 

A.L.L. CENTRO        1.676 mm  

BS.AS. – CUYO 

 

N.C.A.                         1.676 mm 

TUCUMAN 

CORDOBA 
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BELGRANO CARGAS 

AZUL                      1,00 m 

MUCHOS  PROBLEMAS  



 

LAS  CONCESIONES  DE 

TROCHA  ANCHA  DE 

 

N.C.A  y  A.L.L.  JUNTOS  

FORMAN  UN  SISTEMA  QUE  

CONECTA  EL   

NORTE ,   

CENTRO  y   

OESTE  DEL   PAÍS                         

CON  TODOS  LOS  PUERTOS  

DEL  PARANA,  

DESDE  ROSARIO  HASTA  

ZARATE 

 

 EN  ROJO:  EL  SISTEMA  DE  

PASAJEROS,  QUE EMPIEZA  A  

PARTIR  DE   ZARATE .  

 

 AQUÍ  LOS  TRENES  DE   

CARGA  COMPARTEN  LAS  

VÍAS  CON  TRENES  DE  

PASAJEROS.   

 

EN  NINGÚN  PAÍS  DEL  

MUNDO  ESO  PUEDE 

FUNCIONAR  CON  

EFICIENCIA. 
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nca 



CONFLICTOS  DE INTERESES 

 EN  TODO  EL  MUNDO  SE  PRODUCEN  
CONFLICTOS  DE  INTERESES  CUANDO 
LENTOS   Y  PESADOS  TRENES  DE CARGA  
DEBEN  COMPARTIR  LAS  VÍAS  CON  
TRENES  DE  PASAJEROS. 

 ESTO  PASA  HASTA  EN  LOS  ESTADOS  
UNIDOS  QUE  TIENEN  EL  MEJOR  SISTEMA  
DE  FERROCARRILES  DEL  MUNDO. 

 OTRO  EJEMPLO  CERCANO:  ÁREA  DEL  
GRAN  SAN PABLO - BRASIL. ( CIRCUNVALARÁN) 

 EN  EL  CASO  DEL  PUERTO  BS.AIRES:  
COMPLICA  LA  COMPETENCIA  DEL  FFCC / 
CAMIÓN.  SIN  SOLUCIÓN  ECONÓMICA. 
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48 

ZONA  METROPOLITANA 

PASAJEROS 
                 N.C.A.  TERMINA  EN  ZARATE 

 

NCA 

↕ 

A.L.L 

TRENES  DE  CARGA  NO  PUEDEN  TENER  MÁS  DE  600 m  DE  LARGO.   

TIENEN  ―VENTANAS‖  PARA  CIRCULAR. 

FUERTE  HANDICAP  PARA    P. B. A.  Y  DOCK SUD 
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INTERESES  METROPOLITANOS 

 MEJORAR  TRANSPORTE  PÚBLICO  DE  PASAJEROS. 

 AUMENTAR  FRECUENCIAS 

 AUMENTAR  VELOCIDAD  DE  TRENES 

 EVITAR  EL  CONSTANTE  Y  GRANDE  AUMENTO  DE  
LA    CIRCULACIÓN  AUTOS  PARTICULARES. 

 CONFLICTOS: TRENES  DE  CARGA  INTERFIEREN  / 
PRODUCEN   MAYOR   DESGASTE   DE   LAS   VÍAS 

 FFCC  METROPOLITANO  IMPONE  RESTRICCIONES  

 HORARIOS   DE  PASO  /  CANTIDAD  DE  EJES  / 40  vagones 

 TRENES  DE  CARGA  DEL  NORTE  TRASBORDAN  EN  
RETIRO  A  CAMIONES.   RETIRO  -  PUERTO  y  v.v. 
POR  CAMIÓN  CON  ALTOS  COSTOS. (exc. Belgrano ) 

 Solo  Ferrosur  Roca  entra  desde  el  sur  al  P:BA: 

 SOLUCIÓN  MUY  DIFÍCIL.    EL  FERROCARRIL  CASI  
NO  PUEDE  COMPETIR  CON  EL  CAMIÓN  PARA  
CARGAS  PARA  EL  PUERTO  DE  BUENOS  AIRES 



SISTEMA  de  N.C.A 
 TUCUMAN – CORDOBA – ROSARIO - ZARATE.  

 PUEDEN  CIRCULAN  TRENES  / CONVOYES  DE  
1.100  METROS  DE  LARGO, 

 TUCUMAN – TERMINAL  6  DE  ROSARIO:          
SE  USAN  CONVOYES  DE  1.100  METROS           
74  VAGONES  CON  3.700  TONS  MINERAL. 

 TAMBIEN  EN  LA  ÉPOCA  DE  TRANSPORTE  
DE  FRUTA  USA  TRENES  DE  1.100  METROS  
HASTA  TERMINAL  ZARATE. 

 CONCESIÓN  TERMINA  EN  ZARATE, DONDE  
COMIENZA  EL  SISTEMA  DE  PASAJEROS, 
QUE  PERMITE  MÁXIMO  SÓLO  600 metros. 

 SE  PUEDE  ENTENDER  QUE  DE  ESTA  FORMA  
EL  TREN  PIERDE  COMPETITIVIDAD  A  BS  AS 



 VAMOS  A  TERMINAR  CON  UNOS  

IMÁGENES,  QUE  TAL  VEZ  DICEN  MÁS  QUE  

UN   LIBRO: 

 FOTO  PTO  DE  BUENOS  AIRES, QUE   

SIEMPRE  SERÁ  IMPORTANTE 

 TIENE  UNA  BUENA  UBICACIÒN  PARA  30%  

DE  IMPORTACIÓN,  CRUCEROS. 

 MALA  UBICACIÓN  PARA  EXPO.  CONFLICTO  

PTO-CIUDAD.  PONER  LÍMITES  Q  SE  DEBEN  

TENER  EN  CUENTA  EN  LOS  PROYECTOS. 

 FOTO  PTO  LA  PLATA, 

 FOTOS  TERMINAL  ZARATE  Y   

 UN  MAPA  DEL  SISTEMA  DE  TRANSPORTE  

MARÌTIMO  QUE  NOS  ESPERA. 

 



SIN  EMBARGO  MUCHOS  HABLAN  DE  ESTE  PUERTO  COMO  EL  

PRINCIPAL  HASTA  2030.  ¿PERO  PODRÁ  SERVIR  EFCIENTEMENTE  

A  TODO  NUESTRO  COMERCIO  EXTERIOR ?  ¿ SERÁ  UN  ESLABÓN   

EFICIENTE  EN  LAS  CADENAS  LOGÍSTICAS  DE  EXPORTACIÓN ? 52 

FOTOS  TOMADAS  DE  TODAS  LAS  DIRECCIONES  MUESTRAN  UN  

MISMO  IMAGEN: UN  PUERTO  TOTALMENTE  ARRINCONADO  POR  

UNA  URBE  DONDE  VIVEN  12  MILLONES  DE  HABITANTES. 

¿QUÉ  COSTOS  TIENEN  LOS  ACCESOS  VIALES ? 

 ¿ SERÁ  POSIBLE  HACER  UN  ACCESO  FERROVIARIO  EFICIENTE ? 
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NOTE  EL DENSO  

TRÁFICO  DESDE / 

HACÍA  EL  NORTE EN  

LA  ZONA COSTANERA  

Y GRAL. PAZ.  

 

ESTE  YA  NO PERMITE  

MÁS  AMPLIACIÓN. 

 

MUCHO TRÁFICO  DE / 

PARA   DEPOSITOS  

FISCALES  EN  EL  SUR   

CRUZA  DOS  VECES. 

 

MUCHA  CARGA  

PARA  Y  DE  

EXOLGAN 

CRUZA  TODA  LA  

CIUDAD. 

 



Area de Terminales – Cabecera Este (Berisso) 

LA  PLATA  /  TECPLATA, : 

Muelle   827m 

42 HECTAREAS 

CAP. 500.000 TEUs 

Calado    36 pies 

Canal      34 pies 

Apto  buques  310 m  

54 

EL  PROYECTO  TECPLATA  EN  LA  PLATA ES      

NECESARIO  PARA  CREAR  CAPACIDAD  PORTUARIA. 

NUEVOS  ACCESOS  SE  PUEDEN  CREAR  CON  COSTOS  

RAZONABLES. 



FOTO 2001 
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33 

hect. 

  10.000 m2 

REFRIG. 

2  x 

650 m 

N.C.A. 

2   x 

550 m 

2 x 1200 m 

148 

hect 

ESTE  AÑO  ESTA  

TERMINAL  VA  A  

MOVER  100.000  

TEU  Y  EN  SU  

TERMINAL 

INTERMODAL    

YA  OPERAN   

 TRENES  DE   

  MÁS  DE 1100 m,   

QUE  ESTÁN  

BAJANDO  LOS   

COSTOS  DE  

TRANSPORTE  EN  

EL  PAÍS. 

PERO TERMINAL  ZARATE  CON  SU  TERMINAL  

INTERMODAL,  AHORA  ESTÁ  MUY  LIMITADA  EN  

SU  OPERACIÓN,  POR  UNA  RESTRICCION  DE  

ESLORAS  DEL  2004,  QUE  SE  DEBE  REVER   .         

TOMANDO  EN  CUENTA  EL  MAYOR  DRAGADO  

QUE  YA  SE  HIZO  Y  LOS  GRANDES  ADELANTOS  

TECNOLÓGICOS  QUE  SE  ESTÁN 

PRODUCIENDO. 

↕ 

40 Hectareas   

T.Z. 

ESTA  FOTO  NO  ES  PROPAGANDA  PARA  T.Z., ES  UNA  REALIDAD  QUE  DEBE  
FORMAR  PARTE  DE   LOS  ESTUDIOS  QUE  SE  DEBEN  HACER. 



2003 
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2003 
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EXPO.:  VIENE  

MAYORMENTE DEL  

NORTE. 

NO  NECESITA  

TRANSITAR  POR  

ZONAS 

METROPOLITANAS.  

IMPO.:  30% DESTINO 

BUENOS  AIRES  :  

 A  CENTROS  DE  

DISTRIBUCIÓN,  

ENTRAR EN 

CAMIONES 

MENORES, 

MAYOR  USO  DE  

FFCC  EN  ZONA  

CAMPANA -ZARATE. 

CONEXIONES  FFCC  

PAGADOS  POR  NCA  

Y  EMPRESAS PRIV. / 

SIN  APORTES  DEL  

ESTADO 

 

UN  BUQUE 

QUE    

     LLEVA  

500  CONT. 

       SACA                

> 400 

CAMIONES 

DE  LA  RUTA 

9 



BUQUES > 6500 TEU  

PROBABLEMENTE  

DARÁN  VUELTA  EN  

SANTOS  y  ITAPOA.    

         TRASBORDARÁN  

ENTRE  LÍNEAS  y A 

BUQUES  “FEEDER”  

COMO  SE  HACE  EN  

TODO  EL  MUNDO. 

 

UN  SISTEMA  CON  ―HUBS‖  Y  ―FEEDER-PORTS‖ 

LÍNEAS  DIRECTAS  

RIO  DE  LA  PLATA :  

CON  BUQUES  DE  

3.500 / 6.500 TEU.   

 

TAMBIEN  SE  HARÁN 

ALGUNOS  TRASBORDOS  EN 

RIO  GRANDE  / SEPETIBA-ITAGUAÍ             

Y    MONTEVIDEO 

 

SIN  CRISIS 
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GRACIAS   

POR   

SU ATENCIÓN 

Más  datos  en  

www.antonioz.com.ar 


